Chiarimenti e soluzioni

1. L'inquinamento & alimentato da tantissimi fattori quella dalle accise dei veicoli di trasporto,

(aerei, navi, veicoli, industrie, impatto antropi-
co, riscaldamento) ma spesso si dimenticano
che contribuisce all’inquinamento: I'usura di
freni, delle frizioni e sospensioni nonché la riso-
spensione operata dal traffico delle polveri che
giacciono sulle strade che difficilmente vediamo
lavate o costruite per limitare le polveri.

.I biodiesel inquinano (la composizione & diver-

sa ma anche gli altri composti sono velenosi)
con lo svantaggio che costano molto di piu alla
produzione. | combustibili di origine vegetale
hanno senso solo in alcune nazioni (esem-
pio il Brasile) per risolvere il problema della
disoccupazione e, quindi, il problema della
delinquenza, per cui il governo diminuisce le
accise per renderli competitivi con il petrolio.
Il governo italiano ha come entrata principale
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1l eomune che istituisce il hloe-
et totale della circolazions dei
vebcoli inquinanti deve motivare
Vordinanza anche in relazione
agli altr fattori di inguinamento
ambientale. E la segnaletica
stradale dovrd evidenziare an-
che i percorsi alternativi per il
traflico a motore. Lo ha eviden-
giato il ministero dol trasporti
comn b direolnre n. 38344 del 3 ot-
tohre 2006, La gestione locale del
blaces del traffico per motivi am-
bientali trova una autorevobe de-
fnizione n seguito dei chinri-
maenti nchiest] dall'Associnzione
nazionale camperisti sulla legit-
timita del provvedimento adotta-
Lodsl comune di Firenze che hloc-
ca, di fatto; la circolazione nel
centro nbitato ni messi inguoi-
nonti; A parere del ministero ded
trasporti, peraltro, ls Emitnriond
del traffieo adottate dal sindaco
ol mnnd dell’art. 7 del codice stra-
dale devomo sssere supportate da
unn istruttoria teenicn completa
che risulta carente nel caso in
esame. In particalare nocorre che
il provvedimento comunnle indi-
vidui Vesatta incidenza dell'in-
quinaments in relazions al traf-
fico veicolare,

La mibmire per In rogolnmenta-
gione della mobilith, prosegue la
nota, devono easers proporiona-
te anche ai seosi delle direttive

chi imita troppo

eomunitario in materia, E la cor-
rispondenti deroghe devono os-
sore adegunte anche in riferi-
mento alln tipologia degli utenti
ammessi e alle ecoezioni previste
per | residenti. In buona sostan-
wa il mimistero invita il comune o
riformulare l'ordinanzn emanata
il 14 giogno 2006 specificando
meghio, nella stessa, una detia-
gliata analisi delle canse che
hanne determinato Mevento noci-
vo =previa verifica delle sostanze
pits donnose presonti nellaren-.
Inaoltre Mordinanza doved eviden-
ginre le sorgenti dell'inguina-
manto & i [tton di attivazione
con indicazione dei provvedi-
manti adottati o carbeo di tutti i
fattori inmalubri por I'aris. Ogmi
derogs eard motivata ¢ la segno-
letica stradnle dovra rendere
prontaments percembile il prov-
voadimento all'atents stradale.
Sul temo delln segnabetica il pa-
rere del ministers & particolar-
moente necurato, evidenziando
cho spetterd al comune pobbli-
cizzare pdeguntamente i percor-
s altornativi utdli al roggiung-
ments delle sone interessate dol
bloceo dal traffico. Ma per questa
tipalogin complissa di indicazin-
ni il codice stradale non dispone
nulla @ saranng guindi necesen-
rie ulterior istruzioni di detto-

glio per unp migliore omologn-
zione delle procedure su scaln no-
glonnly, (rprodugions Asorvatn)
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quindi, se calasse la vendita di petrolio a fa-
vore del biodiesel, dovrebbe aumentare le
accise su quest'ultimo. | costi di produzione,
raffinazione e vendita del petrolio potrebbero
essere drasticamente ridotti ma, per motivi di
politica mondiale, risulta impossibile un inter-
vento di un singolo Stato.

. Il nome FAP & un brevetto PEUGEOT e non si

puo usare come termine generico. | filtri anti-
particolato generici si chiamano DPF (Diesel
Particulate Filter): una loro applicazione come
RETROFIT, oltre che costosa, &€ ostacolata per-
ché i blocchi al traffico attivano la vendita di
veicoli nuovi che non riducono l'inquinamen-
to, infatti, I'inquinamento principale proviene
dalle abitazioni e dalle industrie. L'efficacia
del DPF € comunque comprovata come dimo-
stra il rapporto EPA420-F-03-017 del giugno
2003 (EPA: Environmental Protection Agency
— United States — Air and Radiation — Office
of Transportation and Air Quality) “Technical
Highlights: Questions and Answers on Using a
Diesel Particulate Matter Filter in Heavy-Duty
Trucks and Buses”.

. Alimentazione ad idrogeno: per produrre idro-

geno occorre un notevole dispendio di ener-
gia elettrica, quindi, l'unico vantaggio & che
l'inquinamento sarebbe solo DELOCALIZZATO.
L'idrogeno, infatti, non € un combustibile ma
un vettore di energia, esattamente come i cavi
di rame che portano I'energia per una tramvia.
Chi sostiene l'idrogeno asserisce che la produ-
zione oltre che essere delocalizzata puo essere
sfasata temporalmente rispetto all'utilizzo, cioé,
puo essere fatta di notte, quando I'energia costa
meno e viene prodotta in modo meno inquinan-
te ma e tutto da dimostrare. Inoltre detta scelta
dovrebbe essere condivisa dagli abitanti dove
delocalizziamo detta produzione nonché dagli
operai delle industrie chimiche che dovrebbe-
ro lavorare solo di notte.

. Riguardo alla produzione di energia, visto che

per combattere I'inquinamento dovremmo pro-
durre idrogeno, I’'unica energia utile e I’energia
prodotta dal nucleare. Per far cid dobbiamo
superare i dogmi, tantopiu che, utilizzando nel
nostro paese energia elettrica prodotta dalle





