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In molti casi € I'essere
umano a peggiorare la
sicurezza dei motocicli-
sti, installando guardrail
“taglia gambe” o, peg-
gio, guardrail che termi-
nano a cuspide.

Incredibile ma come
potete vedere lungo le
strade la maggior parte
dei guardrail terminano
a cuspide (foto riprodot-
ta a lato) invece di inter-
rare la testa come fanno
in Spagna (foto riprodot-
ta qui sotto).

Nelle situazioni possibili, prima del
finale interrato del guard rail, & utile
I'installazione di barriere in plastica piene
d'acqua, tipo quelle messe agli svincoli
0 in accesso alle aree di servizio.
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